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Yhteenveto lausunnonantajittain

1. Autoliitto

e Yl6jarven ja Lentdavanniemen liityntapysakointiratkaisut tulee suunnitella huolella, jotta ne
houkuttavat kayttdjia Hameenkyré-lkaalinen suunnalta. Liityntapysakoinnin tulee olla hyvin
edullista tai ilmaista, jotta se houkuttelee.

e Raitiotien I3heisyydessa olevien ostoskeskusten pysdkdintialueiden kaytosta liityntapysakodintiin
tulee keskustella yrittajien kanssa. Elovainiolta Lielahteen on useita mahdollisuuksia
liityntapysakodintialueelle.

e Llielahden hajallaan olevat liikkeet synnyttavat turhaa autoliikenteen ruuhkaa, ostoskeskus tukisi
paremmin raitiotien kayttoa.

2. Elenia (eilausuttavaa)

3. Elisa
e Ei huomauttamista suunnitelmaan.
e Alueella on Elisan tietoliikennekaapeleita, jotka tulee tiedostaa ja suojata. Mahdollisista
siirtotarpeista tulee olla hyvissa ajoin yhteydessa Elisaan.

4. Fingrid (ei lausuttavaa)

5. Gasgrid
e Raitiotie ristedd Gasgridin PEH110/4bar jakeluputken kanssa Hiedanrannassa. Putkea tullaan
siirtdamaan Hiedanrannan rakentuessa, mutta tarkasta suunnitelmasta ja siirron aikataulusta ei ole
vield tietoa. Raitiotie ei saa aiheuttaa lisdkuormitusta kaasuputkelle.
e lLausunnon tarkemmat lisdykset suunnitelmaan seka liitteena oleva ohjeistus liittyvdt enimmakseen
rakentamisvaiheeseen.

6. Hiedanrannan kehitys oy

e Enquistinkadun pysakin toteuttaminen on erittdin tarkeaa tavoitellun kaupunkirakenteen
toteutumisedellytysten kannalta.

e Tarind- ja runkomeluvaikutukset tulee ratkaista raitiotien suunnittelussa, jotta katualueeseen
rajautuvien rakennusten rakentaminen on mahdollista ilman tonteilla toteutettavia toimenpiteita.

e Raitiotien turvallisuuden ja sujuvuuden nakékulmat ovat joiltain osin ristiriidassa tiiviin
kaupunkiympariston tavoitteiden kanssa. Suunnittelua tulee tehda tiiviissa yhteistyossa
maankdyton kanssa, jotta ylimaaraista estevaikutusta kaupunkirakenteessa ei synny.

e Liityntapysakdintia tulisi arvioida kokonaisuutena myos 2B-osuudella, silla raitiotieverkoston
laajentuessa liityntaliikenteen dynamiikka tulee muuttumaan.

e Toivotaan tiivista ja oikea-aikaista yhteistyota Hiedanranna YS-aluetta koskevien
suunnitteluratkaisujen yhteydessa, silla raitiotien kehittaminen kytkeytyy tiiviisti Hiedanrannan
kehittamiseen.

7. Kiinteisto oy Yl6jarven virastokeskus
e Ensisijaisena lahtékohtana tulisi olla, ettei nykyisia rakennuksia tarvitsisi purkaa. Myos
pysakointipaikkojen vahenemisella voi olla dramaattista merkitysta kiinteiston kaytettdvyyden
kannalta, ja korvaavat paikat tulisi esittaa valittémasta laheisyydesta.



Jos rakennus kuitenkin jaa raitiotien alle, tulisi tulevan kiinteiston palvella mahdollisimman suurta
vaestomaaraa. Uudessa kaavassa taytyy huomioida rakennuksen nykyiset monimuotoiset palvelut,
eika paikalle tule kaavoittaa pelkdstdaan uutta asumista.

Pirkanmaan ELY-keskus

ELY-keskus pitaa tarkedna, ettd Teivo-Makkylan osayleiskaavatyota viedadn eteenpain ja raitiotien
toteuttamisen kannalta kriittisiksi tunnistetut asemakaavat kuntarajalla ja Soppeenmaessa
aloitetaan ja etta jatkosuunnittelussa nyt tunnistettuja haitallisia vaikutuksia pyritdan entisestdaan
vahentamaan ja ympadriston laatuun, olemassa oleviin arvoihin ja pysakkien sijaintiin ja
saavutettavuuteen kiinnitetdan erityista huomiota.

Vaikutuksia arvioitaessa on tarpeen ottaa huomioon raitiotiesta aiheutuvan melun ohella muut
meluldhteet ja ndiden yhteisvaikutukset.

Teivo-Soppeenmaki osuudella olevan kt 65 pohjavesisuojauksen uusiminen on raitiotien rakentajan
vastuulla. Pohjavesialue taytyy ottaa huomioon suunnittelussa.

Ekologisia yhteyksia Paasikiventien yli/ali on syyté kehittda seka liito-oravan ettd muun lajiston
tarpeet huomioiden. Ekologiset yhteydet on tarpeen ottaa huomioon muuallakin hankealueella.
Liito-oravien seurantaa on syyta jatkaa liito-oravalle soveltuvissa elinymparistoissd hankkeen
edetessa (Jussinpuisto ja Vihattulan liito-oravalle hyvin soveltuva elinymparisto ja
heikko/parannettava kulkuyhteys.

Raitiotien linjaus lampokeskuksen ja varikon valissa sijoittuu viitasammakon todettujen
elinymparistojen suhteen hyvin ahtaasti eika suojavydhyketta juuri ole. Elinymparistén 16 lapi
kulkeva linjaus on mahdollinen ilman poikkeuslupaa vain, jos alue ylitetdan sillalla siten, ettei
elinymparistoon aiheudu muuttavia vaikutuksia suoraan rakentamisesta tai epasuorasti heikentavia
vaikutuksia esim. veden laatuun tai maaraan. Poikkeusluvan edellytyksend on mm. ettei
toteuttamiskelpoista vaihtoehtoa hankkeelle ole. Viitasammakkoseurantaa on perusteltua jatkaa ja
toimittaa seurannat ELY-keskukseen.

Raitiotien sijoittuminen jaksoittain kt 65 tiealueelle ja tien vierialueelle edellyttda nk. tiealueen
lakkauttamista asemakaavoituksella kaavoittamalla katualue raitiotielle. Vasta taman jalkeen
voidaan hyvaksya raitiotien katusuunnitelma. Asemakaavoituksella maaratdaan myds raitiotien ja
kantatien rakenteiden ja varusteiden sijoittamisesta toistensa alueelle.

Siltojen rakenteilla on vaikutusta kt 65 tiealueeseen ja kantatien liikenteeseen erityisesti
rakentamisaikana. Raitiotien ja kantatien alittavien ja ylittdvien siltojen rakentamisen aikana
kantatielld tulee olla 2+2-kaistaa.

Raitiotien rakentamisesta aiheutuvien kt 65 muutosten, siltojen, ja alikulkujen suunnittelun ja
toteuttamisen kustannukset ovat raitiotien toteuttajan vastuulla. Kt 65 nopeustavoitteena
Yl6jarven kohdalla on 70 km/h, mikad mahdollistaa valo-ohjatut liittyméat, mutta ei suojateita
padsuunnan yli. Siltojen ja kantatien 65 rakenteiden muutosten toteuttaminen edellyttaa
kaupunkien ja ELY-L:n valista toteuttamissopimusta. Kantatien alittavat alikulut tulevat maantien
osaksi, mutta sillat ovat kaupunkien omistuksessa.

Jatkosuunnittelussa tulee tarkastella raitiotien vaikutukset maantien kunnossapidolle ottaen
huomioon kuivatusjarjestelyihin tulevat muutokset.

Liittymien toimivuus ja turvallisuus tulee varmistaa. Liikenteenohjauslaitteet sijoitetaan tietilaan.
Myllypuronkadun ja Turvesuonkadun liittymaalueelle sijoittuvalla raitiotiepysakilla on merkitysta
myo6s pidempimatkaiselle liikenteelle ja polkupyoralla tuleville.

Hiedanrannassa maankayton keskelle linjattavassa pyoraliikenteen paareitissa mitoitus vastaa
seudulliselle paareitille asetettuja tavoitteita.



Lielehdenkatu-Possijarvenkatu-Turvesuonkatu erikoiskuljetusreitin ulottumavaatimuksia tulee
toimijoiden kanssa yhteisty0ssa selvittdd SEKV-reitin poistamiseksi.

Liittymien toimiuuden varmistaminen Myllypuronkadun eritasoliittyman ramppiliittymissa, Teivon
liitttymassa, Makkylan uudessa valoliittyméssa (myos yhteenkytkentd, mahdollisuus vapaa oikea -
jarjestelyyn.

Jatkosuunnittelussa tulisi tutkia myos vaihtoehtoa, jossa pyorailyn paareitti kulkee raitiotiesillalla
radan ja kantatien yli.

Jatkosuunnittelussa tulisi tutkia vaihtoehto, jossa pyoradilyn paareitti kulkee raitiotien vieressa
kuntarajalta Teivon pysdkin pohjoispuolelle saakka ylittden Mikkolantien eritasossa tai tasossa.

Pirkanmaan liitto

Jatkosuunnittelussa huomioitava jo tunnistetut ongelmat liittymien toiminnassa erityisesti
Soppeenmadessa ja Kuruntiellda esim. toimivilla rinnakkaisyhteyksilla.

Liityntapysakointi tulee suunnitella houkuttelevaksi ja autopaikkojen olla riittavat.
Jalankulkuyhteyden Raikasta Ylojarven rautatieseisakkeelle tulee olla luonteva ja suoraviivainen.
Soppeenmaden raitiotiesillasta tulee tehda esteettinen maamerkki, ja se vaatii
asemakaavamuutoksen Soppeensydan-korttelissa.

Leijapuisto on paateasemana toinen kaupungin ”portti”, joka tulee suunnitella kaupunkikuvallisesti
hyvin.

10. Pirkanmaan maakuntamuseo

e Raitiotien seudullisen yleissuunnitelman yhteydessa lausutut asiat on huomioitu paaosin hyvin
tarkentavassa yleissuunnitelmassa.

e Yleissuunnitelmaluonnoksella ei ole merkittavid ympariston ja maiseman arvoja heikentavia
vaikutuksia, vaan muutokset ovat paikallisia ja ymparist66nsa sovitettuja.

e Sihkonsiirtoasemien suunnittelussa tulisi pyrkia suosimaan rakenteisiin integroituja ratkaisuja,
jotka sopivat ymparistoonsa paremmin.

e Pietilan makasiinin siirtdminen Kuruntien reunasta Makasiinipuistoon on mahdollista, mutta
edellyttaa tarkempia selvityksia ja suunnitelmia.

e Rakennushistoriaselvitys, josta kay ilmi rakenteet, muutokset ja perustamistapa.
e Makasiinin asema osana Kuruntien katutilaa tulisi pyrkia sailyttamaan.
e Esitetdan tutkittavaksi mahdollisuus sijoittaa Kuruntien itdpuolelle Pietildn
paarakennuksen tuntumaan.
e Siirtopaikasta ja siirtosuunnitelmista oltava yhteyksissa Pirkanmaan
maakuntamuseoon.

e Teivaalanharjun asema valtakunnallisesti arvokkaana maisema-alueena tuotava esille
vaikutusten arvioinnissa.

o Soppeenmadessd Mikkolantien koillispuolisen jkpp-vadylan reuna on Mikkolan kalmiston
muinaisjaannoksen suoja-alueella, ja edellyttda vahintaan kaivuutdiden arkeologista valvontaa.
Jkpp-vaylan tarkempi suunnitelma tulee lahettda maakuntamuseolle lausuntoa varten, ja mikali
se sijoittuu kiinteiston puolelle, tulee sen vaatima alue tutkia etukateen arkeologisin
koekaivauksin. Muinaisjaannosalue tulee merkita suunnitelmiin ja sita koskeva tutkimustarve
mainita merkinnan yhteydessa.

e Valmis tarkentava YS aineistoineen pyydetdan toimittamaan Pirkanmaan maakuntamuseolle
lausuntoa varten.

11. Pirkanmaan pelastuslaitos



e Pyydettiin, ettd suunnitteluratkaisut tarkastellaan lapi tarvittavilta osin yhdessa allianssin ja
pelastuslaitoksen edustajien kesken sovittavissa tilaisuuksissa.

e Jatkosuunnittelussa tulee tarkistaa yhdessa raitiotieallianssin ja pelastuslaitoksen kanssa
nurmirataosuuksien vaikutus eri alueiden tavoitettavuusaikoihin.

o Nurmirata ei mahdollista halytysajoneuvojen ajamista raitiotielld, mika hidastaa
onnettomuuskohteen saavutettavuutta etenkin niissa kohdissa, joissa on yksi ajorata
suuntaansa ja bussi/jakeluliikennetta.

e Bussipysakkien syvennysten tulisi olla riittavan pitkia, jotta ruuhka-aikana toinen bussi ei joutuisi
odottamaan ajoradalla.
o Jakeluautoille tulisi varata lastaus- ja purkutilaa ajoradan ulkopuolella.

12. Pirkanmaan osuuskauppa
e Lielahden Prisman tonttiliittymat tulee suunnitella valityskyvyltdan riittaviksi. Valityskykya on
tutkittu A-insind0rien toimesta, ja ainoa valityskyvyltdaan riittava ratkaisu Prisman lantisessa
Turvesuonkadun liittymassa on kiertoliittyma.
e Sahkonsyottoasema sijoittuu kohtaan, jota on suunniteltu kdytettdavan Prisman tontin sisdisena
ajoreittind. Syottoasemalle toivotaan l6ytyvan sijainti vield rakentamattomalta alueelta Prisman
tontin ulkopuolelta.

13. Poliisi (ei lausuttavaa)

14. Tampereen lasten parlamentti
e Toivotaan visuaalista |lahiymparistoa ja kasvillisuutta.

15. Tampereen nuorisovaltuusto

e Suunnitelmaan ja sen tavoitteisiin ollaan tyytyvaisid. Ohjausryhmassa tulisi seurata hankkeen
tavoitteiden toteutumista ja tiedottaa niiden edistymisesta sidosryhmia saanndllisesti.

e Fyysisen esteettomyyden lisdksi vaikutusarvioinnissa tulisi huomioida sosiaalinen, psyykkinen ja
kognitiivinen esteettomyys.

e Vaikutusten arviointiin voitaisiin ulottaa myos lapsivaikutukset, ja ottaa huomioon alaikdiset
raitiotien kayttdjaryhmana.

e lasten ja nuorten ajatuksia voitaisiin kuulla toiminnallisella tydpajalla. Lausuntoja tulisi pyytda myos
raitiotien varren koulujen oppilas- ja opiskelijakuntien hallituksilta.

16. Tampereen polkupyorailijat ry

e Yleissuunnitelman ratkaisuissa ei ole huomioitu valtakunnallisen pyoéraliikenteen suunnitteluohjeen
ohjeistusta.

o Pysakkien ymparistoja kehitettava sujuvaksi ja miellyttavaksi kdvelyn ja pyorailyn kannalta mm.
laadukas pyorapysakointi, kulkutapojen erottelua ja turvallista kohtaamista.

e Toivotaan Yl6jarvelle suuntautuvan pyoérabaanayhteyden toteuttamista radan varteen.

e Pyoritien leveydet eivat kautta linjan vastaa suunnitteluohjeen arvoja (mm. Lielahti,
Turvesuonkatu). Turvesuonkadulle toivotaan lisaksi molemminpuolista pyoratieta.

e Padreitin sujuvuus Vaasantien ja radan alituksen kohdalla ei toteudu jyrkkien kddannosten vuoksi.

e Teivon ja Makkylan ratkaisujen arviointi vaikeaa keskenerdisen suunnittelun vuoksi.

o Mikkolantien pyoratien toteutuksesta toivottiin erillista yleissuunnitelmaa tai vaihtoehtoisesti
radan varren pyoratien suunnittelua.

e Ylojarven keskustan kohdalla kiinnitettava huomiota vaylien jatkuvuuteen risteyksissa.



e Kuruntien alituksen nakemat ovat huonot.
e Raitiotie on kestavien kulkutapojen edistamisen kannalta hyva ratkaisu ja taysi potentiaali saadaan
paremmin irti viemalla suunnitelmaa jalankulun ja pyorailyn ndkdkulmasta viela eteenpain.

17. Tampereen ravirata oy
e Raitiotie tukee Teivon tapahtumakeskuksen perustamista.

18. Tampereen seudun keskuspuhdistamo (ei lausuttavaa)

19. Tampereen seudun kuntayhtyma

e Arvioinnin vaiheistus ei aukea taysin, jolloin arviointikriteerien tdydentymistad on vaikea
arvioida. Arvioinnin menetelmia ei ole avattu kattavasti.

e Kayttdjapotentiaalit tulisi tunnistaa maarallisesti ja laadullisesti, jotta suunnitteluratkaisujen
valinnassa voidaan huomioida kayttajien tarpeet.

e Tulisi arvioida myds, miten todennakoistd asukaspohjan muodostuminen on ja kuinka raitiotie
vaikuttaa kunnan kehitykseen seka kuinka kunnan kehitys vaikuttaa raitiotieta tukevan
rakenteen kehitykseen.

e Tulisi arvioida vaiheittainen toteutettavuus, jos ratikkaan tukeutuva kaavoitus aluksi
liilkennoidaan busseilla.

e TALLI-malliin suhtauduttava kriittisesti. Tulisi tarkastella herkkyystarkasteluna tilanne, jossa
ajoneuvoliikenteen matkavastus on korkeampi.

e Liikenteen ulkoisvaikutuksia tulisi tarkastella kokonaisuutena, myds ajoneuvoliikenteen
vahenemisesta johtuvat vaikutukset.

o Matkaketjujen yhteydessa oleellista tunnistaa yhteydet potentiaalisille junaliikenteen
seisakkeille ja arvioida kuinka juna ja raitiotie voivat tdydentaa toisiaan ja millainen vaikutus
kilpailuasetelmalla olisi kysyntaan.

e Tarked huomioida seudun pyoraliikenteen paaverkko ja sen tavoitteet.

20. Tampereen yliopisto

e On toivottavaa syventda karttakyselyn tuloksia vuorovaikutteisemmilla keinoilla, kuten
fokusryhmat.

o Merkittava vuorovaikutusta vaativa tekija on viihtyisat ja turvallisiksi koetut kaupunkitilat.
Uusimpiin ndakemyksiin kaupunkiturvallisuuden edistdmisestd ympariston suunnitteluun,
muotoiluun ja monitoimintaisuuteen on syyta kohdistaa erityistda huomiota Lielahdessa ja
Kuruntiella niiden tilankdyton luonteen ja mittakaavan vuoksi.

e Tavoitteena on pysakkialueiden monimuotoisuus (asuminen+tyopaikat+palvelut) ja luoda
keskustatoiminnoille kasvupohjaa tarjoavia tihentymia. Tama kehityskulku on kuitenkin jaanyt
pelkdn voimakkaan asuinrakentamisen jalkoihin.

e Tampereen yliopisto ndkee mielenkiintoisia yhteistydmahdollisuuksia kaupunkitutkimuksen
tutkimusten ja opinnaytteiden nakdkulmasta erityisesti seuraavilla kolmella saralla:

o Hiedanrannan alueen uusiutuminen ja kestavan kaupungin kysymykset.

o Kaupunkiseudun kehitysdynamiikat ja liikennejarjestelmat niiden osana erityisesti MAL-
viiteyhteydessa.

o Lielahden kaupallisten toimintojen alueen muuttuminen kompleksisena eri toimijoiden ja
naiden edustamien intressien toimintakenttana.

21. Tampereen ylioppilaskunta



Raitiotieverkoston laajentaminen suunnitellulla tavalla helpottaa opiskelijoiden liikkkumista.

22. Traficom

Lopulliseen materiaaliin vaikutusten arvioinnin yhteenveto, seka selonteko siitd, miten se
vaikuttaa jatkosuunnitteluun.

Vaikutusten arviointikriteereissa tulisi esittda selkedmmin numeeriset arviointikriteerit
kayttajatavoitteen osalta (3000 as/tp). Asukkaat ja ty6épaikat tulisi erotella. Materiaalissa tulisi
esittda myos lahtotilanne, eli nykyiset asukkaat ja tyopaikat.

Matka-aikavertailu tulisi tehda kaikille pysdkeille ja esittda tarkemmin arvio, mika kilpailukyky
suhteessa henkil6autoon on.

Huomioidaan mahdollisuus kasvattaa pyorien liityntapysakaointialueita vilkkaimmilla pysakeilla.
Suunnitellaan autojen liityntapysakointi tarkemmin.

23. VR-yhtyma

Koko rata-aluetta voi olla tarpeen kehittdaa kuntarajan sillan kohdalla, mika on pahinta
pehmeikkoaluetta. Suunnitelma ja rautatien lisdraide suunniteltava tarkasti yhteen.
Toimintavarmuuden vuoksi varikolta tulisi olla toinenkin kulkureitti linjalle.
Suunnitteluvaiheessa voisi arvioida myds mahdollisesti tuleva ldhijunatarpeen myo6ta rautatie- ja
[3hijunaliikenteen tarpeisiin vastaavaa synergista huoltovarikkoa.

Soppeenmaden pysakkikeskusta voisi suunnitella pitkalla tahtdaimellda myos junaliikenteen
huomioivaksi yhdistetyksi asemakeskukseksi.

Niilla pysakeillda milld on vaihtomatkustajapotentiaalia tulisi tarkastella myds vaihtovastusta ja
miettia joukkoliikenteen kayttdjien kannalta sujuvia integroituja ratkaisuja.

24. Vaylavirasto

Kuruntien kohdalla paaradan lisdraide on aluevarausselvityksessa esitetty nykyisen radan
lansipuolelle, ja on esitettdva vastaavasti myos raitiotien suunnitelmakartoilla ja raitiotiesillan
piirustuksissa.

25. Yl6jarven Vesi

Toimitti kartat, joille merkitty kaikki suunnitelmiin yhteensovitettavat vesihuoltolinjat.

26. Yl6jarven vammaisneuvosto

Kurusta ja Viljakkalasta tarvitaan liityntakuljetukset.
Pysakkien tulee olla esteettomia. Huomioitava myods vammaisten tuonti pysakille.
Henkiloautolla kulkeminen Tampereelle mahdollistettava edelleen.



